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NORD DRIVESYSTEMS Gruppe

Industriegetriebe Getriebemotoren Frequenzumrichter und Motorstarter

» Stammhaus und Technologiezentrum
in Bargteheide bei Hamburg.

» Innovative Antriebslésungen fiir mehr als
100 Industriezweige.

» 7 technologisch fiihrende Fertigungs-
standorte produzieren Getriebe, Motoren
und Antriebselektronik flir komplette
Antriebssysteme aus einer Hand.

» NORD hat 48 eigene Tochtergesellschaften in
36 Landern und weitere Vertriebspartner
in mehr als 50 L&ndern. Diese bieten Vor-
Ort-Bevorratung, Montagezentren, technische
Unterstiitzung und Kundendienst.

» Mehrals ca. 4.700 Mitarbeiter weltweit
schaffen kundenspezifische Losungen.
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NORD DRIVESYSTEMS
Synchronmotor mit Energieefizienz IES+

NEU Hocheffiziente IE5+ Motoren
NORD liefert IES+ Synchronmotoren mit Leistungen zwischen 0,35 und 3,70kW.

Der Motor erreicht seinen hohen Wirkungsgrad, der teilweise deutlich oberhalb der Effizienzklasse IE5 liegt,
uber einen breiten Drehmomentbereich und ist damit optimal flir den wirtschaftlichen Betrieb im Teillast-
bereich geeignet.

Der kompakte IE5S+ Motor bietet eine hohe Leistungsdichte bei geringem Bauraum:

»  Geringere Betriebskosten
- dank hocheffizienter Synchronmotoren mit Permanentmagnettechnologie

»  Einfache und sehr flexible Kombination
- durch volle Kompatibilitdt zum NORD-Baukasten

»  Vereinfachte Steuerung von Applikationen
- dank nahezu konstanter Motordrehzahl
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Die neue IE5+ Motorengeneration zur Senkung der Betriebskosten:

v

hochste Betriebseffizienz

reduzierte Gesamtbetriebskosten (TCO) und schneller Return on Incestment (ROI)

Variantenreduzierung durch konstantes Drehmoment iiber einen weiten Drehzahlbereich moglich
besonders leicht zu reinigen, bei hoher Korrosionsbesténdigkeit durch glattes und liifterloses Motordesign
ideal aufeinander abgestimmte Systemldsung im NORD-Baukasten mit Umrichter, Getriebe und Motor
kompaktes und hygienisches Design flr ultimative Anwendungsvielfalt

Features:

4
4
4

Permanentmagnet-Synchronmotor (PMSM) der neuesten Generation
Leistungsbereich von 0,35 bis 3,70kW

IEC B14-Flanschbefestigung, IEC B5-Flanschbefestigung, NEMA C-face-Flanschbefestigung,
Direktanbau an alle NORD-Getriebe

Drehzahlbereich von 0 bis 2.400 min”!
Inkementalgeber und mechanische Bremse optional

NORD IE5+ Synchronmotor Kegelradgetriebe SK 93072.1
NORD-IE5+ Synchronmotor

Weiter Informationen finden Sie im:
-& 2
.ﬁi Motorkatalog Ijﬁj
Flyer S9012 [=] Asynchronmotoren M7000

Applikationsleitfaden - PMSM -
Antriebsoptimierung AG0101
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NORD DRIVESYSTEMS
Motorinformationen

Normen und NORD Motoren entsprechen der Normenreihe IEC 60034 und erfiillen die weiteren Normen:
Standards

Normen Synchronmotoren  Asynchronmotoren
IEC 60034-1, EN 60034-1 X X

|EC 60034-2-1, EN 60034-2-1
IEC 60034-5, EN 60034-5

IEC 60034-7, EN 60034-7

IEC 60034-8, EN 60034-8

|EC 60034-9, EN 60034-9

|EC 60034-11, EN 60034-11
|EC 60034-12, EN 60034-12
|EC 60034-14, EN 60034-14
|EC 60034-18-41, EN60034-18-41 X
|EC 60034-30-1, EN 60034-30-1
|EC 60034-30-2, EN 60034-30-2 X
|EC 60072

EN 50347

NEMA MG1

UL 1004-1

UL 1004-6

ABNT NBR 17094-1
CSA-C22.2 No. 100

X< X | X X X X

>
X X X X X X X X X X X X X x Xx

> X X X X
>

Typenbezeichnung Achshohe: 71, 90
N = unbeliiftet (TENV)  F = eigenbeliiftet (TEFC)

Paketldnge 1.4 Code ist abhdngig von Lénge

Polzahl
Option
71 N 1 /8
Typenschild ® R
(L) . =
e e
DRIVESYSTEMS i e 2
Type SK_ SON2/8 TF | xxx (YEAR)
3~ Mot. [No. wooooeol (serial number)
Th.Cl. 130(B) |IP 55 51 | iEceno3a  [in)
v OASY Hz kW |HP A cos g (min-1)% IE5
323 10 [ 15| 2] 300 0,92 | 2100] 94
U, 400460 Vv | vPwm |[cT[sF 1,0 [I5F / A
Ke 144 m¥min| KT 2,27 HmfA| | g 6,02 a
Rg 1,21 a |ud 20,5 mHlg 33,2 mH -
o
Getriebebau NORD Genbk & Co, KG, 22959 Bargtebeide [ GERMANY WLNOE Lo
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Fir folgende Bauformen gelten gleiche MaBe:

» IMB5
» IMB14

IMB5 /1M B14

IMV1, IMV3
IMV18, IMV19

IMV1/IMV18 IMV3/IMV19

Die Motoren kdnnen in der Grundbauform bestellt und entsprechend obiger Aufstellung betrieben werden.

»  Bei Ausflihrung mit Kondenswasserbohrung (KB) ist die Einbaulage unbedingt anzugeben.

»  Bei Bauform IM V1, IM V18 empfehlen wir die Ausflihrung mit Schutzdach (RD).
»  Fir die Optionen Kondenswasserbohrung (KB) und Schutzdach (RD) kontaktieren Sie bitte NORD.

»  Bei Getriebemotoren ist die gestempelte Einbaulage des Getriebes zu beachten.

Passungen
<30 i6
D, DA
> 30 k6
N <250 j6
> 250 h6
H -0,5

v Vv Vv v Vv

Passfedernuten + Passfedern nach DIN 6885/1
Gewindebohrungen DB + DC nach DIN 332/2
Zuordnung der Leistung, Wellenenden und Flansche
Parallelitat Welle / FuBfldche; Rundlauf der Welle
Planlauf Flansch / Welle nach DIN EN 50347

"

DRIVESYSTEMS

Bauformen
nach DIN EN 60034-7

Universalbauform

Einbaulage angeben
Kondenswasserbohrung

mit Schutzdach (RD)

MaBbezeichnungen
nach DIN EN 50347

www.nord.com | 7



NORD DRIVESYSTEMS
Motorinformationen

Klemmenkastenlage
Kabeleinflihrung

Motortyp Kabeleinfiihrung
1xM25x1,5
7N, 71F 2xM16x1,5
1xM25x1,5
90N, 90F 2xM16x1,5

8 | www.nord.com



Im Vergleich zu Asynchronmotoren weist der Betrieb von Synchronmotoren folgende relevanten Unterschiede auf:

» Kein Netzbetrieb
NORD Synchronmotoren konnen nur am Umrichter betrieben werden.

»  Feldschwéchbereich

NORD Synchronmotoren konnen nicht bzw. nur sehr eingeschréankt im Feldschwéchbereich betrieben
werden.

Die Permanentmagnete im Rotor induzieren bei Rotation eine Spannung im Stator, die der Klemm-
spannung entgegenwirkt. Die induzierte Spannung ist dabei proportional zur Motorendrehzahl und
reduziert die stromtreibende Klemmspannung. Dadurch sinkt das verflighare Motordrehmoment.
Darliber hinaus besteht die Gefahr, z.B. bei fallenden Lasten eines Hubwerks, dass durch hohe
Motordrehzahlen hohe induzierte Spannungen den Umrichter beschadigen.

»  Umrichterfunktionen
Bestimmte Umrichterfunktionen wie z.B. DC-Bremsung stehen nicht zur Verfiigung.

NORD IE5 Motoren kénnen mit allen NORD Frequenzumrichtern betrieben werden.

» NORDAC ON+
» NORDAC FLEX
» NORDAC LINK
» NORDAC PRO
Dabei sind einige Einschrankungen bzw. Randbedingungen zu beachten.

Die Leistung des Frequenzumrichters darf maximal eine Leistungsstufe groBer sein als die Motor-Nennleistung.

Ein closed-loop Betrieb ist mit allen NORD Frequenzumrichtern maglich. Bei der Projektierung/Zuordnung ist die
korrekte Wahl des Drehgebers und die geeignete Frequenzumrichter-Geberschnittstelle zu beachten.

Ein open-loop Betrieb ist mit allen NORD Frequenzumrichtern ab folgenden Firmware-Versionen méglich.

Open Loop
NORDAC Gerate Firmware
NORDAC  ON+ 1.2R5
NORDAC  FLEX 2.3R0
NORDAC  LINK 1.4R0
NORDAC  PRO
SK5xxE 3.3R0
SK54xE 2.5R0
SK5xxP 1.3R3

Weiterhin gelten fiir den open-loop Betrieb folgende Randbedingungen:

» Das abgenommene Motormoment darf das Nennmoment des Motors zu keiner Zeit (iber-
schreiten.

»  Eine Rampenzeit von 0,6 Sekunden darf bei Beschleunigung- bzw. Verzégerungsvorgangen nicht
unterschritten werden.

NORQ

DRIVESYSTEMS

Betriebsarten

Betrieb am NORD
Frequenzumrichter

Leistungszuordnung

Regelungsarten
- closed-loop Betrieb

- open-loop Betrieb

Rampenzeit

www.nord.com | 9



NORD DRIVESYSTEMS
Motorinformationen

Kihlarten

Schwingstufe

Quer- und Axialkrafte

Lagerung und
Wellenabdichtung

Walzlagerwechsel

Schutzarten
nach DIN EN 60034-5

10 | www.nord.com

Ubersicht iiber die Kiihlarten EN 60034-6

Bezeichnung englische Kurzform
IC410 ohne Liifter TENV
IC411 eigenbelliftet TEFC

NORD-Synchronmotoren sind nach der Schwingstufe A nach DIN EN 60034-14 ausgefiihrt.

Zulassige Quer- und Axialkrafte fiir IEC / NEMA Motoren
Die aufgeflihrten Werte gelten fiir eine rechnerische Lagerlebensdauer von Lh=20.000h im 140 bzw. 160 Hz Betrieb
bei einem 8-poligen Motor.

» FR=zuldssige Querkraft bei FA =0

» FA = zuldssige Axialkraft bei FR = 0

Motortyp Fa [N] Fa [N]
71N, 71F 780 680
90N, 90F 1.100 1.000

NORD-Motoren haben lebensdauergeschmierte Walzlager. Das B-seitige Lager ist als Festlager ausgefiihrt.

» A-und B-seitig sind gefettete Wellendichtringe ohne Feder eingesetzt.
»  Fir den Direktanbau an die Getriebe sind éldichte Motoren mit unterschiedlichen Flanschen lieferbar.

=[J Betriebs- und Wartungsanleitung B1091/85000.

Schutz gegen Berlihren bewegter und unter Spannung stehender Teile sowie gegen Eindringen fester Fremdkdrper,
Staub und Wasser.

Der Schutzgrad wird angegeben durch die Buchstaben IP (International Protection) und zwei Kennziffern (z.B. IP55).

Kennziffer 1 Kurzbeschreibung Erlauterung
Schutz gegen Beriihrung, Fremdkorper, Vollstandiger Berlihrungsschutz, Staub kann
Staub nicht in schédlicher Menge eindringen.
6 Schutz gegen Beriihrung, Fremdkorper, Vollstandiger Berlihrungsschutz.
Staub Staub kann nicht eindringen.
Kennziffer 2 Kurzbeschreibung Erlduterung

Schutz gegen Strahlwasser aus allen Rich-
5 Schutz gegen Wasser tungen. Wasser kann nicht in schédlichen
Mengen eindringen.

Schutz gegen schwere See und starkes
Strahlwasser aus allen Richtungen.

Wasser kann nicht in schéadlichen Mengen
eindringen.

6 Schutz gegen Wasser




Der Schalldruckpegel Ly, wird nach DIN EN ISO 3745/44 im reflexionsarmen Raum im Leerlauf des Priiflings

Gerauschemission

gemessen. Das MessflachenmaB Ls [dB] wird aus den geometrischen Abmessungen des Priiflings errechnet.
Durch Addieren des MessflachenmaBes zum Schalldruckpegel wird der Schallleistungspegel Ly, ermittelt.

Bei Umrichterbetrieb muss mit leicht erhdhtem Gerduschaufkommen durch magnetische Summ- bzw. Pfeiftone

gerechnet werden.

Motor Lea [dba] Motor Lea [dba]
71 N1/8 52 71F1/8 55
71 N2/8 52 71 F2/8 55
71N3/8 52 71 F3/8 55
71 F4/8 55
90 N1/8 56 90 F1/8 57
90 N2/8 56 90 F2/8 57
90 N3/8 56 90 F3/8 57
90 F4/8 57

Wicklungs- und Oberflachentemperaturen

Die Wicklungs- und Oberfldchentemperaturen in Beharrung sind in der folgenden Tabelle dargestellt.
Bei abweichenden Betriebsbedingungen (z.B. Lastverhalten, Umgebungsbedingung) kann das Temperaturverhalten

der Motoren abweichen.

Motor Wicklung Oberflache
AT [K] AT [K]
71 N1/8 39 28
71 N2/8 46 37
71 N3/8 59 47
90 N1/8 44 29
90 N2/8 53 37
90 N3/8 58 45
71F1/8 27 12
71 F2/8 28 15
71F3/8 31 16
71 F4/8 42 20
90 F1/8 25 10
90 F2/8 26 10
90 F3/8 33 13
90 F4/8 37 18

NORQ
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Schalldruckpegel Lea
MessflachenmaB Ls
Schallleistungspegel Lwa
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NORD DRIVESYSTEMS
Motorinformationen

Besondere Umgebungsbedingungen

Warmeklasse 130 (B)  Die Wicklungen der NORD IE5-Motoren sind in Isolierstoffklasse 130 (B) ausgefiinrt. Bei Kiihllufttemperaturen bis
40°C und Aufstellhdhen bis 1000 m betragt die hochst zuldssige Temperaturzunahme 90 K.

Die hdchst zuldssige Wicklungstemperatur betragt 130° C. Der integrierte Temperaturschutz ist entsprechend
dimensioniert.

Umgebungstemperatur  Bei Kiihlungstemperaturen von < -20°C oder > 40°C sind gegebenenfalls technische Modifikationen am Motor
< -20°C oder > 40°C erforderlich. Die Art der Modifikation wird entsprechend der Anwendung gewéhlt.

Zertifizierungen und ~ NORD-Motoren diirfen weltweit in jedem Land eingesetzt werden.
Zulassungen Lokale Gesetze, Vorschriften und individuelle Anforderungen flir den Marktzugang konnen berticksichtigt werden.

NORD gibt einen Uberblick iiber die globalen Regelungen zu: https://info.nord.com/efficiency-regulations-motor

NORD IE5+ Synchronmotoren erfiillen oder sind zertifiziert gemas:

Europa (EU), Schweitz, Tiirkei CE c €

Vereinigtes Konigreich UKCA

Eurasische Union EAC E H [
Ukraine UATR @

Marokko CMIM @
USA uL n@us
LISTED
K A (
anada CS ; SDW

China CCC & CEL @ E
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NORD DRIVESYSTEMS
Motoroptionen

Thermischer
Motorschutz (TF)

Ansprechtemperatur

A

14 | www.nord.com

Verfuigbare Motoroptionen fiir die Motorbaureihe IE5+ PMSM 0,35 - 4,00 kW

Kurzzeichen Beschreibung TEFC TENV
TF Temperaturfiihler, Kaltleiter X X
IP66 Schutzart IP66 X X
IP69K Schutzart IP69K X
BRE Haltebremse X
BRE HL Haltebremse mit Handl(iftung
Motorstecker
MS MS31, MS32, MS21, MSR X X
1GxxP Inkrementalgeber mit Stecker 5- oder 8-polig X X
IGBP5, 1G61P8, IG62P5, IG62P8
FKM Wellendichtring in FKM-Ausfiihrung X X
MGZ Magnetgeber mit Nullspur

Eine sinnvolle Motorauswahl schiitzt den Motor vor Uberhitzung bedingt durch die Anwendung oder die Umgebungs-
bedingungen. Faktoren, die zu einer Uberhitzung des Motors flinren kdnnen, sind z.B.

»  Uberlast
hohe Umgebungstemperaturen
»  eine eingeschrankte Kuhlluftzufuhr
»  geringe Motordrehzahl in Folge von Umrichterbetrieb

NORD IE5+ Motoren sind mit einem thermischen Motorschutz ausgestattet.
TF = Kaltleiter-Temperaturfihler (PTC-Thermistor)

Diese dienen der unmittelbaren Uberwachung der Wicklungstemperaturen bei voller Ausnutzung der Motorleistung.

Jeweils 3 (einer je Strang) in Reihe geschaltete Temperaturflihler TF befinden sich an den wéarmsten Stellen der
Wicklungen. lhre Anschllisse sind auf 2 Klemmen im Klemmenkasten gefiihrt.

Der Temperaturfilhler erhoht seinen Widerstandswert bei Erreichen der Nennansprechtemperatur (NAT) sprung-
artig auf nahezu den 10-fachen Wert.

» 135°C Spannung max. 30 V Klemmen TP1 + TP2

Der Kaltleitertemperaturflhler erfiillt seine Schutzfunktion nur angeschlossen an ein Ausldsegerat!
Ein Ausldsegerat wertet die Widerstandserhohung aus und schaltet den Antrieb ab.



Moderne Antriebsapplikationen erfordern héufig eine Drehzahlrlickflihrung.

Hierzu werden in der Regel Inkrementaldrehgeber eingesetzt, die als Messwertaufnehmer die Drehbewegung in
elektrische Signale wandeln.

Diese Signale werden von Frequenzumrichtern oder anderen Regeleinrichtungen ausgelesen und verarbeitet.
Der Inkrementalgeber des IE5+ Motors arbeitet nach einem magnetischem Prinzip. Der Drehgeber besteht dabei
aus zwei Komponeneten, dem Magnetrad, das auf der Motorwelle sitzt und der Sensorplatine.

Die integrierte Elektronik wandelt die Messsignale in ein digitalisiertes Rechteck-Signal gemaB TTL oder HTL Logik.

In Kombination mit NORD-Frequenzumrichtern sind folgende Anforderungen realisierbar:

»  Drehzahlregelung mit groBem Vestellbereich

» hohe Drehzahlgenauigkeit, lastunabhéngig

»  Gleichlaufregelungen

»  Positionierregelungen

»  Stillstandsmomente

»  hohe Uberlastreserven
Typ Version Vzr::;%ﬂ?%s' Aufldsung Anschluss
IG6P5 RS485 10...30VDC Digitale Ausgabe von M12 / 5-polig

Postion und Drehzahl

IG61P8 TTL 10...30VDC 2048 ppr M12 / 8-polig
1G62P5 HTL 10...30V DC 2048 ppr M12 / 5-polig
IG62P8 HTL 10...30VDC 2048 ppr M12 / 8-polig
MGZ HTL 8...35VDC 1024 ppr Kabel

NORQ
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Drehgeber

Inkrementalgeber
(G / MG)
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NORD DRIVESYSTEMS
Motoroptionen

Anbau
Inkrementalgeber 1G

Anschlussbelegung |G

Anbau
Inkrementalgeber
MGZ

Anschlussbelegung
MGZ

16 | www.nord.com

Der Inkrementalgeber ist vollstandig in dem Motorgehduse integriert und bei allen Varianten des IE5+ Motors
maglich. Der motorintegrierte Einbau schiitzt das Gebersystem vollstandig vor &uBeren Einfliissen.

Der elektrische Anschluss erfolgt tber einen Flanschstecker im Klemmenkasten des Motors. Je nach Gebervariante
sind Stecker mit 5 Anschliissen oder 8 Anschllissen verflgbar. Das passende Signalkabel kann auf Anfrage
mitgeliefert werden.

Im Falle eines motormontierten Frequenzumrichters ist der Inkrementalgeber direkt mit dem Frequenzumrichter
verdrahtet und nicht mit einem Stecker ausgefiihrt.

Signal IG6P5 IG62P5 IG61P8, 1G62P8
Stift Farbe Litzen Stift Farbe Litzen Stift Farbe Litzen
v 3 blau 3 blau 1 weiB
+V 1 braun 1 braun 2 braun
A+ 4 schwarz 3 grin
A\ 4 gelb
B+ 2 weiB 5 grau
B\ 6 rosa
N+ 5 grau 7 blau
N\ 8 rot
RS485A 2 weiB
RS485B 4 schwarz
4 3 - 3 6 4
7 3
1 ~ 2 1 f— 2 ] £ )

Die Magnetschraube und der Sensor befinden sich unter der Abdeckung des Motors.

Signal MGZ
Farbe Litzen

GND schwarz

Uy rot

Kanal A braun

Kanal B orange

Kanal C grin




» Motorstecker MS21 (HAN Q8)
» Motorstecker MS31 / MS32 (HAN 10E)
» Motorstecker MSR / MSR VA

Motorstecker MS21

Stecker :

Kontaktzahl:

Strom:
Spannung:

HAN Q8
8 - polig
16 A max.

500 V max. (600 V max. gemaB UL/CSA)

Kéfigzugfederanschluss

Motorstecker MS31/32/31E/32E

Stecker :
Kontaktzahl:
Strom:
Spannung:

HAN 10 ES/HAN ESS

10-polig

16 A max.

500 V max. (600 V max. gemaB UL/CSA)

Kéfigzugfederanschluss

Die Motorstecker MS31E und MS32E sind jeweils flir Anwendungen mit erhohter elekiromagnetischer

Vertraglichkeit (EMV-Schutz) geeignet.

Motorstecker MSR / MSR VA

Stecker :

Kontaktzahl:
Strom:
Spannung:

M20 x 1,5 Motor-Einschraubgewinde mit
M25 x 1,5 Verbindungsgewinde

8-polig (4 + 3+ PE)

28 A max.

600 V max.

Optional in Edelstahlausfiinrung (VA) lieferbar.

Die IE5+ Motoren kénnen auf Wunsch auch mit Motorsteckverbinder geliefert werden.
Es sind folgende Motorsteckverbinder im Standard verfiigbar:

Die Motorsteckverbinder werden ohne Gegenstecker ausgeliefert und mit einer Schutzkappe gegen Verschmutzung
geschitzt. Auf Anfrage sind auch die passenden Gegenstecker lieferbar.

Kaltleiter / thermistors (TF}
oder / or
Temperaturwachter / Thermal switches (TW)

2TP1

Belegung / loa HAN Q8

1 u
1 2m
ERE(Y

2 Kerbshft als Schutz vor Vervachslur
om mistaks

rooved

pin as profection f
4 Bremse (WS) / brake 1AC)

5 Thermistor

& Bremse (US) / brake (AC)

Kaltleiter / thermistars (TF)
oder / ar
Temperaturwachter / Thermal switches (TW)

Bei Kalteitert emperatur fibler zun Auslésegerat
With thermistors o tripping-device

Bei Temperaturwachter zum Schitz
With thermal switches to contactor

Gleichspannungsversor qung der Bremse
DC voltage supply of the brake

Kallletter / thermstors (TF|

or
Temperaturwathier / Thermal swiches [TW)

27P1

NORQ
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Motorsteckverbinder
(MS)

mit EMV-Schutz

VA-Ausfiihrung
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NORD DRIVESYSTEMS
Motoroptionen

Bremsen (BRE) Motor BRE 2,5 BRE 5 BRE 7.5 BRE 10 BRE 20
Zuordnung [Nm] [Nm] [Nm] [Nm]
71N1/8 X *
71N2/8 X
71N3/8 X
90N1/8 X *
90N2/8 X *
90N3/8 X -
71F1/8 X * *
71F2/8 X *
71F3/8 X
71F4/8
90F1/8 X *
90F2/8 X *
90F3/8
90F4/8 X
Gewicht [kg] 2,0 2,0 2,0 35 35
J [10° kgm?] 0,015 0,015 0,015 0,045 0,173
* alternativ
Eigenschaften Bremse  Eigenschaft Wert Bemerkung
Maximaldrehzahl 6000 r/min
Reibarbeit pro Notstop 3000J anschlieBend Regeneration durch einfaches Bremsen
Schalthdufigkeit bei 1500 J 100 Schaltungen/ h anschlieBend reduziert sich maximale Reibarbeit
Schutzart :Eég EEE)/\\//SS:SQ (Bremse ist im Gehause)
Ansteuerung tiber PWM maglich
Anschlussspannung 24 VDC, 180 VDC, 205 VDC
Handliiftung HL nur flr TEFC Version

Ansteuerung der Bremse  Zur Ansteuerung der Bremsen wird ein Umrichter mit entsprechendem Gleichrichter bentigt.

Ein Gleichrichter, der im Klemmenkasten des Motors integriert wird, ist bei den IE5+ Motoren nicht verfligbar.
SK EBGR-1 Es kann alternativ ein Gleichrichter im Schaltschrank genutzt werden. NORD bietet mit dem SK EBGR-1 einen

entsprechenden Gleichrichter an.

Weitere technische Informationen zum Gleichrichter sind auf der NORD Homepage zu finden.

18 | www.nord.com



Bremsenauswahl

Die Auswahl einer Standardkombination Motor-Bremse gemaB linker Ubersicht, ist durch eine sorgféltige
Projektierung abzusichern! Das Bremsmoment muss unbedingt entsprechend den Forderungen aus der Anwendung
festgelegt werden.

Bei der Auslegung der Antriebe orientiert man sich unter anderem sowohl am Momentenbedarf der Anwendung
als auch am motorseitigen Moment. Falls erfordquich, muss das Bremsmoment deutlich reduziert werden, damit
beim Abbremsen groBer bewegter Massen keine Uberlastung des Getriebes entsteht.

Haltebremse e Arbeitsbremse e Not-Halt-Bremse

Eine Unterscheidung zwischen ,Haltebremse®, ,Arbeitsbremse” und ,Not-Halt-Bremse* entsteht durch die Art der
Anwendung.

Eine Haltebremse hat die Aufgabe, einen Antriebsstrang im Stillstand oder im nahezu stillstehenden Zustand daran
zu hindern, in Bewegung zu geraten.

Sobald eine Bremse nennenswerte Reibarbeit zu verrichten hat, gilt sie als Arbeitsbremse. Die jeweilige Reibarbeit
sowie die Schalthdufigkeit sind zu ermitteln und bei der Auswahl der Bremse zu berticksichtigen.

Fir die Not-Halt-Funktion einer Bremse gilt, dass einmalig sehr groBe Massen abzubremsen sind und die Bremse
mit entsprechend groBen Energien belastet wird.
Die Auswahl der Bremse muss in diesem Fall nach der maximal zuldssigen Reibarbeit je Bremsung geschehen.

Anwendungsbezogene Beispiele flir Haltebremse und Arbeitsbremse

Die Beschleunigung und Verzogerung der Anwendung wird durch einen Frequenzumrichter gesteuert und erst
wenn die Anwendung stillsteht, féllt die mechanische Federkraftbremse ein.

Die Bremse wird somit lediglich zum ,Halten* der Anwendung verwendet (Parkposition) und verrichtet keinerlei
Reibarbeit, folglich auch keine Konditionierung der Reibfldchen. Lediglich bei Not-Aus bzw. Stromausfall wird
Reibarbeit umgesetzt.

Der Getriebemotor wird direkt von der lokalen Spannungsversorgung gespeist. Um die Anwendung zu verzogern,
muss die mechanische Federkraftbremse ein Bremsmoment aufbringen und verrichtet somit Reibarbeit.
Die kontinuierliche Reibarbeit sorgt fir eine Konditionierung der Reibpaarungen. Es ist darauf zu achten, dass die

entstehende Reibungswérme effizient abgefiihrt wird. Die mechanische Bremse wird ebenfalls zum ,Halten* der
Anwendung verwendet (Parkposition).

NORQ
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Bremsmoment
A festlegen

Haltebremse
Arbeitsbremse

Not-Halt-Bremse
Haltebremse
- Parkposition

Arbeitsbremse

- Parkposition
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NORD DRIVESYSTEMS

Motordaten IE5+

Motordaten MN PN PN NN | Imax N J m  Mmax kT KE
400V Motor size 400V 400V
(Nm] kW] [hp]  [/min]  [A] (A [%] [kgm?] ka] (Nm]  [Nm/A]  [mV/rpm]
71N1/8 16 035 046 2100 076 152 89,10 000019 490 320 211 143
71N2/8 32 070 095 2100 145 290 9250 000038 600 640 221 144
7IN3/8 48 105 140 2100 214 428 9360 000057 7,00 960 224 144
90N1/8 50 1,0 1,50 2100 210 4,20 9400 000090 1000 10,00 238 145
90N2/8 68 150 200 2100 301 602 9400 000110 1080 1364 227 145
90N3/8 100 220 300 2100 435 870 9460 000176 1320 20,00 230 142
71F1/8 20 050 067 2400 112 223 8910 000019 7,00 400 1,79 125
71F2/8 40 100 135 2400 211 422 9250 000038 7,50 800 190 129
71F3/8 60 150 200 2400 307 615 9320 000057 800 1200 195 127
71F4/8 88 220 300 2400 467 934 9440 000081 950 17,60 1.8 127
90F1/8 60 150 200 2400 295 590 9400 000090 10,00 1200 203 130
90F2/8 88 220 300 2400 429 859 9420 000132 1080 1760 205 129
90F3/8 119 300 400 2400 572 1144 9520 000176 1380 2380 208 127
90F4/8 147 370 500 2400 726 1452 9530 000220 1560 2940 202 136

20 | www.nord.com



MN PN PN NN | Imax N J M Mmax KT KE
Motor size 230V 230V
(Nm] kW] [hp]  [/min]  [A] (Al [%] [kgm?] [ka] (Nm] — [Nm/A]  [mV/rpm]
71 N1/8 1,6 035 046 2100 1,45 290 8990 0,00019 4,90 3,20 1,10 89
71 N2/8 32 070 09 2100 2,70 541 9290 0,00038 6,00 640 1,18 86
71 N3/8 48 1,05 1,40 2100 4,03 8,07 9350 0,00057 7,00 9,60 1,19 87
90 N1/8 5,0 1,10 1,50 2100 4,12 824 9400 0,00090 10,00 10,00 1,21 87
90 N2/8 6,8 1,50 2,00 2100 520 10,40 94,00 0,00110 10,80 13,60 1,31 88
90N3/8 10,0 220 300 2100 754 1510 93,10 0,00176 13,20 20,00 1,33 86
71F1/8 2,0 050 067 2400 1,88 3,75 8850 0,00019 7,00 4,00 1,07 76
71 F2/8 4,0 1,00 1,35 2400 354 7,09 92,10 0,00038 7,50 8,00 1,13 77
71F3/8 6,0 1,50 2,00 2400 515 10,31 9280 0,000567 8,00 12,00 1,16 76
71 F4/8 8,8 220 3,00 2400 7,78 1557 93,90  0,00081 9,50 17,60 1,13 7
90 F1/8 6,0 1,50 2,00 2400 487 9,74 92,50 0,00090 10,00 12,00 1,23 76
90 F2/8 8,8 220 3,00 2400 724 1448 92,80 0,00132 10,80 17,60 1,22 7
90F3/8 119 3,00 4,00 2400 942 1885 9360 0,00176 13,80 23,80 1,26 7”7
90F4/8 147 3,70 500 2400 12,38 24,77 9420 0,00220 1560 29,40 1,19 78
Motor Mo/Mn
71 N1/8 0,90
71 Fx/8 0,65
90 Nx/8 0,85
90 Fx/8 0,60

Das Haltemoment steht dauerhaft zur Verfligung.
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Motordaten
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Haltemoment
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NORD DRIVESYSTEMS
Motorkennlinien IE5+
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71 N1/8 400V

Maximum torque vs. speed, T1IN1/8, 2100 rpm
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71 N3/8 400V

Maximum torque vs. speed, 71N3/8, 2100 rpm
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NORD DRIVESYSTEMS

Motorkennlinien IE5+

71 F1/8 400V

Maximum torque vs. speed, 7T1F1/8, 2400 rpm
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Current - short time
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— — 51 duty current (%)

L
o
T

(%]
T

P
T

=
tn
T

-
TT

=
[8)]
T

Torgue [Nm], Current [A]
M
tn

71 F2/8

500 1000 1500 2000

Speed [rpm]

400V

2500 3000
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71 F3/8 400V

Maximum torque vs. speed, 71F3/8, 2400 rpm
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NORD DRIVESYSTEMS
Motorkennlinien IE5+

90 N1/8 400V

Maximum torque vs. speed, 90N1/8, 2100 rpm
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90 N3/8 400V

Maximum torque vs. speed, 90N3/8, 2100 rpm
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NORD DRIVESYSTEMS
Motorkennlinien IE5+
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90 F1/8 400V

Maximum torque vs. speed, 90F1/8, 2400 rpm
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90 F3/8 400V

25

— 20

Maximum torque vs. speed, 90F3/8, 2400 rpm
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NORD DRIVESYSTEMS

71 Nx/8

IEC B5
L
E_ LA
HH LL AG
DB i T T s c amm
L e |
EB ?
o‘ \: _O
& & 8§ S
| - 1
R
GA
— .
LE ©
Typ
A M N P S T |AC AD AG HH L LE L | D DB E EB GA
7INV8 | 11 165 130 200 11 40 [ 125 121 105 55 228 40 105 | 19 M6 40 32 215

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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DRIVESYSTEMS

IEC B5 BRE

AG

ON

@AC

- GA
T u
LE ©
Typ
P S T |AC AD DB E EB F GA
71NX/8 165 130 200 11 40 | 125 121 M6 40 32 6 215
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NORD DRIVESYSTEMS

71 Nx/8

IEC B14
L
E LL AG
DB E8 4x @8 | F} _
/H ‘ <
7 (@)
588 %{Q ﬁg *
I~
T
LE
GA
[N
Typ
M N P S T |AC AD AG HH L LE LL| D DB E EB GA
7IN/8 | 100 80 120 Méxi15 3,0 | 125 121 105 55 228 40 105 | 19 M6 40 32 21,5

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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DRIVESYSTEMS

IEC B14 BRE

AG

LL

HH

GA

EB

LE

DB

M6 40 32

19

21,5

AD AG HH

AC

121 105 55 274 40 105

125

3,0

80 120 M6x15

100

Typ

71Nx/8
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NORD DRIVESYSTEMS

71 Nx/8

NEMA C-face
L
E LA AG
| HH LL
le®e wos | ]
I " o
()] \
g&a —— S
I GA .
LE N
N
Typ
LA M N P S T AC AD AG HH L LE LL D DB E E2 EB F GA
7INx/8 | 11 1492 1143 165 M6x15 4,0 | 125 121 105 55 236 476 1051587 M6 476 15 429 476 179

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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NEMA C-face BRE

L
E LA AG
| HH LL
DB E2| EB R
| " o
588 IS
N R— GA
T [
LE Z
©

Typ

LA M N P S T |[AC AD AG HH L LE LL D DB E E2 EB F GA

71Nx/8 | 11 1492 1143 165 Meéx15 4,0 | 125 121 105 55 281 476 1051587 M6 476 15 429 4,76 17,9
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71 Fx/8

IEC B5
L
DB E T LA AG
HH LL
——\——|—— 4x @S —
[ -l i o
EB .
JHER = I=—— 1 g
GA
T :
LE &
Typ
S T AD AG HH L LE LL| D DB E EB F GA
;]Eyg TF2B| 10 465 130 200 11 40132 121 105 54 285 40 105| 19 M6 40 32 6 215
71F4/8 11 165 130 200 14 40| 132 121 105 36 312 40 105| 19 M6 40 32 6 215

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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Typ

GA

AC AD AG

71F1/8, 71F2/8
71F3/8

1

71F4/8

14
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NORD DRIVESYSTEMS

71 Fx/8

IEC B14
L
E
DB HH LL AG
I\ | EB|
T
ss8 = —— g
T GA
LE W
©
Typ
M N P S T |AC AD L LE LL| D DB E EB GA
;];ﬁg 728|100 80 120 Mexi5 30 |132 121 105 54 285 40 105 | 19 M6 40 32 215
71F4/8 100 89 120 Méx15 3,0 | 132 121 105 36 312 40 105 | 19 M6 40 32 21,5

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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IEC B14 BRE

AG

oOe

HH

EB

@»

LE

DB

M6 40 32 6 215

19

M6 40 32 6

19

21,5

LE LL

L

AC AD AG HH

105

105

T

S

120 Mex15 3,0 [132 121 105 54 322 40

80

100

89

100

120 Mex15 3,0 | 132 121 105 36 312 40

Typ

71F1/8, 71F2/8

71F3/8
71F4/8
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NORD DRIVESYSTEMS

71 Fx/8

GAC

NEMA C-face
L
E LA
HH LL
DB EB
]
% g 8% P | |  p——— I |
I
T GA L

LE

4x @S

AD

Typ
LA M N P S T |AC AD AG HH L LE LL D F GA
;1:2;;2’ 7iF2/8 11 1492 1143 1651 3/8-16 4,1 [ 132 121 105 54 293 47,6 105 (15875 M6 47,6 429 476 179
71F4/8 11 1492 1143 1651 3/8-16 4,1 | 132 121 105 54 320 47,6 10515875 M6 47,6 429 4,76 179

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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NEMA C-face BRE

L
E LA
W W AG
4x S
] 2
A=
I
; o
LE
Typ
A M N P S T|AC AD AG HH L LE LL| D DB E EB F GA
;]Eyg TF28| 11 1492 1143 1651 3/8-16 41 | 132 121 105 54 330 47.6 10515875 M6 47.6 429 476 17.9
71F4/8 111492 1143 1651 3/8-16 41 | 132 121 105 54 357 47,6 10515875 M6 47,6 429 476 179
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90 Nx/8

IEC B5
L
E_ LA
HH LL AG
DB - .
==e
N\ | -
EB ?
oz o¢ B ! Q
&&&l \ S
GA
—— .
LE @)
Typ
LA M N P S T | AC AD LE LL D DB E EB GA
9ONX/8 | 16 215 180 250 14 40 | 155 136 105 36 282 60 105| 28 M10 60 50 31

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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DB
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.
7 T

EB

AG

{ﬁQRD@

DRIVESYSTEMS

IEC B5 BRE

(@)
SIE | g
GA
— . .
LE @
Typ
LA M P S T AC AD AG DB E EB F GA
9NX/8 | 16 215 180 250 14 40 | 155 136 105 MIO 60 50 8 3f
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NORD DRIVESYSTEMS

90 Nx/8

IEC B14
L
E __HH LL AG
——— et
DB E8 4x @8 | EB _
/H : <
vl i
5§88 ¥ {Q g
\TI:
-
LE
GA
[N
Typ
M N P S T |A AD AG HH L LE LL|D DB E B GA
9ONX/8 | 130 110 160 Mexi5 40 | 155 136 105 36 283 60 105 | 28 MI0 60 50 31

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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{ﬁng@

IEC B14 BRE

AG

M10 60 50 31
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NORD DRIVESYSTEMS

90 Nx/8

NEMA C-face
L
E LA
HH LL
AG
DB E2| EB
@ 4x @S
] | 2
oz ay Q
SIS e g
= I
T GA N
LE N
D
Typ :
LA M N B S T AC AD AG HH L LE LL D DB E EB F GA
90NX/8 | 10 1842 216 2286 3/8-16 64 | 162 121 105 44 301 70 1052857 M0 70 57,2 6,35 31,4

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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NEMA C-face BRE

L
E LA
HH  LL
AG
DB E2| EB
oOe
L] I
588 S
] I
. GA
LE N
Y
Typ
LA M N P AC AD LL| D DB E EB F GA
90Nx/8 | 10 1842 216 228,6 3/8-16 6,4 | 162 121 105 (28,57 M10 70 57,2 6,35 31,4
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NORD DRIVESYSTEMS

90 Fx/8

GAC

IEC B5
L
DB E LA
[
HH L
EB i )
ol Z 0O — | /—————— ]
Q| Q| & —
GA
T ‘
LE <
Typ

4 x @S

AG

LA

M N

P S T | AC

LE LL

D DB E EB F

90F1/8, 90F2/8| 16 215 180 250 14 4,0 | 162

60 105| 28 M10 60 50 8

90F3/8, 90F4/8| 16 215 180 250 14 4,0 | 162

60 105| 28 M10 60 50 8

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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DRIVESYSTEMS

IEC B5 BRE
L
DB E LA
= AG
HH LL
N\ 4 x @S —
| ]
EB <
JHEER = (I =——— 2
|
|
GA
T L
LE G,
Typ
A M N P S T |AC AD AG HH L LE D DB E EB F GA
90F1/8, 90F2/8| 16 215 180 250 14 4,0 (162 136 105 36 371 60 28 M10 60 50 8 31
90F3/8, 90F4/8| 16 215 180 250 14 4,0 |162 136 105 36 411 60 28 M10 60 50 8 31
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NORD DRIVESYSTEMS

90 Fx/8

IEC B14
L
E
OB HH  LL AG
L\ —
=
& &8 === - — = §
T GA
LE .
©)
Typ
M N P S T|A AD AG HH L LE LL| D DB E B GA
90F1/8, 90F2/8| 130 110 160 M8xi5 4,0 | 162 136 105 36 318 60 105 | 28 M0 60 50 31
90F3/3, 90F4/8| 130 110 160 M8xi5 4,0 | 162 136 105 36 358 60 105 | 28 M0 60 50 31

Alle Angaben in mm, falls nicht abweichend gekennzeichnet.
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IEC B14 BRE
L
E
DB HH LL AG
oOe

\ | EB

ol =z o ‘ ‘ Q

s 8 == S

T GA

LE T e
®

Typ

M N P S T |AC AD AG HH L LE LL D DB E EB F GA

90F1/8, 90F2/8| 130 110 160 M8x15 4,0 | 162 136 105 36 371 60 105| 28 M10 60 50 8 31

90F3/8, 90F4/8| 130 110 160 M8x15 4,0 | 162 136 105 36 411 60 105| 28 M10 60 50 8 31
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NORD DRIVE

SYSTEMS

90 Fx/8

NEMA C-face
L
E LA
HH LL
DB EB
]
== g
T GA L
LE N\
Typ

4x @S

AD

LA M N P S T

AC AD AG HH L

LE

LL

D DB E EB F GA

90F1/8, 90F2/8

10 184,2 2159 2286 3/8-16 6,4

162

121

106 44 336 70

105

28,57 M10 70 572 6,35 31,4

90F3/8, 90F4/8

10 184,2 2159 2286 3/8-16 6,4

162

121

106 44 376 70

105

28,57 M10 70 572 6,35 31,4

Alle Angaben in mm, fall
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DB

apP
9\

4x @S

L
E LA
o u
=
]

@D
=

]
JAC

Typ

LE

NORQ

DRIVESYSTEMS

NEMA C-face BRE

AD

LA

M N P S T

AC AD AG HH L

LE LL

D DB E EB F GA

90F1/8, 90F2/8

10

1842 2159 228,6 3/8-16 6,4

162

121

106 44 389 70 105

28,57 M10 70 572 6,35 314

90F3/8, 90F4/8

10

1842 2159 228,6 3/8-16 6,4

162

121

106 44 429 70 105

28,57 M10 70 572 635 314
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Ausziige aus dem NORD®-Programm

G1000 Feste Drehzahlen
BLOCK Gehause 50 / 60 Hz
m NORDBLOC.1 Stirnradgetriebemotoren
m Stirnradgetriebemotoren
m Flachgetriebemotoren
m Kegelradgetriebemotoren
m Stirnrad-Schneckengetriebemotoren

G4014 Elektronische Verstellgetriebe

= NORDBLOC.1 Stirnradgetriebemotoren
m Stirnradgetriebemotoren

m Flachgetriebemotoren

m Kegelradgetriebemotoren

m Stirnrad-Schneckengetriebemotoren

G1050 MAXXDRIVE ® Industriegetriebe
BLOCK Gehause 50 / 60 Hz
m Stirnradgetriebe
= Kegelstirnradgetriebe

G1035 UNIVERSAL Schneckengetriebe
= Sl und SMI

F3018_E3000 Frequenzumrichter SK 180E
F3020_E3000 Frequenzumrichter SK 200E

F3060_E3000 NORDAC PRO
Frequenzumrichter SK 500P

e NORDAC PRO {'{9""
- FREQUENCY INVERTER SK 500P orivesystems
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Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Str. 1

22941 Bargteheide, Deutschland
T:+494532/2890
F:+494532 /2892253
info@nord.com

Members of the NORD DRIVESYSTEMS Group

DE - M5000 Mat.-Nr: 6003601/4822a



